
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

PA15-1.  

Le dossier d'évaluation des incidences prévu 

à l'art. R. 414-23 du code de l'environnement 

ou l'étude d'impact en tenant lieu [Art. 

R.441-6 a) du code de l'urbanisme]  

 

 

 

 

 

DIRECTION  
DE L’ENVIRONNEMENT 

 
Services des Espaces Naturels Sensibles  
et Randonnées 

 



 

Les compléments sont attendus sur :  

 

- L'étude d'une solution alternative étudiée pour éviter les incidences 

 

L’étude d’une solution alternative a été faite au moment de la définition de la SPPL 

sur la commune de Surzur lors des études menées de 2012 à 2015.  

 

Les études initiales sont disponibles ici : 

 

https://transferts.morbihan.fr/pickup?claimID=Ub52P4QsbygBnfdX&claimPasscode=

8BRm8ajkiwJDxNmA 

Identifiant: Ub52P4QsbygBnfdX 

Code de la demande: 8BRm8ajkiwJDxNmA 

 

Celles-ci ont permis d’établir l’arrêté préfectoral instituant à la SPPL le 30/06/2017 

qui est consultable sur le site de la Préfecture : Surzur - Arrêtés préfectoraux SPPL en 

cours de validité - SPPL / sentier côtier - Mer, littoral et sentier côtier / SPPL - actes 

délivrés - Publications - Les services de l'État en Morbihan 

 

Cet arrêté préfectoral a été mis en œuvre sur la section de Trély à Réniac durant la 

période hivernale 2018-2019. Pour réaliser lesdits travaux, le département a bénéficié 

d’une AOT sur DPM délivrée par la DDTM le 21/12/2018. Une demande 

complémentaire va être sollicitée pour étendre cette autorisation. 

 

- La période des travaux, leur durée, les zones de stockage des matériaux et du 

matériel 

 

La période de travaux ciblée pour cette opération est la période la plus favorable pour 

l’absence de dérangement pour les espèces et les habitats : du 01/09/2026 au 

31/10/2026. 

 

La durée effective des travaux à mener est de : 4 semaines 

 

L’accès au chantier se fera par les cheminements existants et/ou en périphérie des 

prairies. Selon la portance des sols, l’entreprise aura recours à des plaques de 

répartition pour éviter l’orniérage. La zone de stockage est prévue en bord de route, au 

niveau d’un accès agricole. Pour rappel, la méthodologie du chantier implique une 

logique de circulation à l’avancement pour éviter les aller/retour. 

 

Pour réaliser les ouvrages, les entreprises circuleront sur l’emprise du sentier existant, 

selon une technique d’avancement de chantier, c’est-à-dire que l’opération se 

déroulera en plusieurs phases : 

 

- Phase 1 : Approvisionnement de la fourniture par Mini-dumper / Quad / Micro-

tracteur, avec répartition des éléments (poteaux, lambourdes, moises et planches) 

selon une distribution équilibrée le long du sentier, sur un accotement de 2-3m 

maximum 

- Phase 2 : Implantation des poteaux à la mini-pelle sur chenilles (1,5T en huiles 

bio) en commençant par l’extrémité et retour au point initial 

 

https://transferts.morbihan.fr/pickup?claimID=Ub52P4QsbygBnfdX&claimPasscode=8BRm8ajkiwJDxNmA
https://transferts.morbihan.fr/pickup?claimID=Ub52P4QsbygBnfdX&claimPasscode=8BRm8ajkiwJDxNmA
https://www.morbihan.gouv.fr/Publications/Mer-littoral-et-sentier-cotier-SPPL-actes-delivres/SPPL-sentier-cotier/Arretes-prefectoraux-SPPL-en-cours-de-validite/Surzur
https://www.morbihan.gouv.fr/Publications/Mer-littoral-et-sentier-cotier-SPPL-actes-delivres/SPPL-sentier-cotier/Arretes-prefectoraux-SPPL-en-cours-de-validite/Surzur
https://www.morbihan.gouv.fr/Publications/Mer-littoral-et-sentier-cotier-SPPL-actes-delivres/SPPL-sentier-cotier/Arretes-prefectoraux-SPPL-en-cours-de-validite/Surzur


 

- Phase 3 : Montage manuelle des éléments sur poteaux (lambourdes, moises et 

planches) 

 

Les zones de stockage des matériaux et la circulation des engins sont indiquées ci-

dessous de façon schématique : 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

- Les mesures prises pour éviter et réduire les incidences du projet sur le milieu 

naturel en phase travaux 
 

Pour éviter et réduire les incidences en phase travaux, les mesures suivantes sont 

envisagées : 

 

M01 : Adaptation du projet en fonction des enjeux écologiques 
Les emprises du projet résultent d’un travail de définition de l’évitement qui a pris en 

considération les enjeux environnementaux identifiés au sein de l’aire d’étude lors de 

la définition du projet (Etudes de biodiversité de 2015 et arrêté préfectoral de 2017). 

 

ME02 : Adaptation de la période des travaux 
Le phasage des travaux sera adapté en fonction de la compatibilité avec le calendrier 

biologique des espèces faunistiques. La période à privilégier se situe de septembre à 

fin octobre, soit en-dehors de la période de reproduction de l’avifaune, taxon le plus 

sensible. 

 

ME03 : Balisage préventif des zones sensibles proches 
Un balisage (piquet et chainette) sera mis en place avant le début des travaux par 

l’entreprise attributaire afin d’empêcher tout entreposage de matériaux, mais aussi 

toute circulation d’engins ou de personnel sur les habitats d’intérêt communautaire 

voisins. Ce balisage sera situé aux extrémités du chemin compris l’ancienne voie 

ferrée vers Ambon et le chemin communal qui remonte vers la route de Trély sur 

Surzur. 
 
ME04 : Prévention contre la pollution accidentelle dans le milieu récepteur 

Tous les déchets générés par le chantier seront stockés dans des bacs étanches au 

niveau de la zone de stockage et évacués hors site dans des sites agréés. Pour limiter le 

risque de pollution accidentelle : 

o Utilisation d’huiles biodégradables dans les engins ; 

o Mise à disposition de kits anti-pollution dans chaque véhicule de chantier ; 

o Pas de plein ni de stockage de fluide dans l'emprise des travaux, mais au niveau 

de la zone de stockage ;  

o Vérification de l’état des engins ; 

o Si accidentellement le sol était souillé : extraction immédiate du sol pollué et 

évacuation 

o Utilisation de plaques de répartition au sol sur les secteurs les moins portant ou 

présentant un caractère humide ; 

 

- Les conséquences du projet en phase exploitation 
 

L’aménagement du projet va permettre en phase d’exploitation de sécuriser la 

circulation des usagers à pied et en vélo, d’éviter un orniérage et un piétinement du 

sol. L’emprise de 3m du cheminement sera mieux respectée et évitera une 

consommation d’emprise naturelle par évitement des secteurs dégradés et 

impraticables. 

 

L’entretien et la veille des ouvrages est assurée par la commune et GMVA : Compte-

tenu de l’aménagement en place, celui-ci sera réalisé en manuel. 


